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1 Allgemeines

1.1 Auftraggeber

Stadtgemeinde Mddling
Pfarrgasse 9
2340 Modling

1.2 Bearbeitung

DI Christian Grubits (Projektleitung), DI Jakob Hubndatia Bauer
PanMobileVerkehrsplanungIngenieurbiiro DI Christian Grubits
Gregor Jogeh WernerStral3e 10 - 7000 Eisenstadt

1.3 Aufgabenstellung

Der lokale Masterplan gehen soll Mangel der aktuellen Situation fur FuRgangerinnen aufzeigen
und der Stadtgemeinde Modling als Basis fur zukinftige Planungen betreffend Ful3verkehr
dienen.

Die Bearbeitug erfolgt in Zusammenarbeit und Abstimmung mit dem FulRverkehrs
beauftragten und dem Stadtbauamt von Mdédlihg.Anlehnung an dadandbuch Gehedes
BMK soll delokale Masterplan Gehdnlgende Aspektenthalten

Analysaler Bestandssituation
Festlegung von Zielsetzungen
Darstellung deprioritarenFul3wegenetes
Punktuelle Losungsvorschlage fur prioritare Problempunkie

Empfehlungen fur einfu3gangerinnenfreundliche Siedlungs
entwicklung

Malnahmenlistékurzfristig, mittelfristig und langfristig)

Konzept fiir Bewusstseinsbildung

Abbildungl: Inhalte Masterplan Gehen
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1.4 Arbeitsprogrammund Ablauf

Nachfolgend wird das Arbeitsprogramm und der Ablauf zur Erstellurigkdésn Masterplans
dargestellt:

Aeisgruppe |

Analyse
Zielsetzungen

wbeiisguppe |

LOosungen,
Malnahmen

ENTWURF

wbeiisguppe I

Losungen,
MalRnahmen
Arbeitsgruppe

Abbildung2: Arbeitsablauf fir die Erstellung ddasterplans; eigene Darstellung

2 Ausgangslage

Die Stadtgemeinde Mdodling fihrte 2021 mit dem Venrealkspaceeinen FulRgangbmen
Check mit Birgerbeteiligung durch, um die Schwachstellen und Potenziale im
FuRgangdnnemetz zu lokalisieren. Dabei wurderstérkt der Bereich um die Volksschulen
Harald Lowatschek und Karl Stingim Kindergarten Spechtgassas Landespflegeheim und
das Gebiet um den Bahnhof betrachtet.

Auf Basis dieses Chedisd eigenen Erhebungesoll der lokale Masterplan ein Konzept
darstellen, in dem die Stadt der kurzen Wege nicht nur ein Schlagwort ist, sondern die aktive
und klimafreundliche Mobilitat nachhaltig geférdert wird.

Der Masterplan hat einen Planungshorizont von 10 Jahren undisttlg in das Ortliche
Entwicklungskonz# integriert werden.

Ihttps://www.walkspace.at/index.php/fussgaengercheckéfieckprojekte/moedlinggut-zu-fuss
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Fur eine allfallige Einreichung zur Forderung soll der Masterplan alle Kriterien im Rahmen von
klimaaktiv. mobil erfullen (siehe Handbuch zur Erstellung eines ortlichen
FuRverkehrskonzepts/Masterplan Gehen vom Bundesministerium filasihiutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie).

2.1 Eigenschaften voRul3géngerinnen
Jeder Weg beginnt und endet zu Ful3. Somit sind FuRgangerinnen eine sehr vielfaltige
Personengruppenit unterschiedlichsten Anforderungen an Fuliwege

So hken zum BeispieKinder aufgrund ihrer geringen Kdrpergréf3e ein anderes Sichtfeld auf
den VerkehrkoénnenVerkehrssituationeneilweise noch nicht selbststéandig einschatzend
zeigen oft spontane Verhaltensmuster

Seniorlnnen sind zu Ful? haufiglangsaner unterwegs, haben vielleicht motorische
Einschrankungen und legen eher kirzere Strecken zurtick oder machen haufigere Pausen.

Hinzu kommen Personen mit temporaren oder permanenten Mobilitdtseinschrdnkungen, wie
psychischen und/oder kdrperlichen Behinderumg@ersonen mit Kinderwagen, Personen mit

viel Gepack, etc. Diese Menschen bendtigen oft mehr Platz, sind langsamer unterwegs und in
manchen Fallen auf taktiteler akustische Leithilfen angewiesen.

3 Grundlagen

In diesem Kapitel werden die Grundlagen, aesed Datenund Inhalte zur weiteren
Bearbeitung entstammen und wichtige Planungsrichtlinien fir den FulRverkehr vorgestellt.

3.1 Grundlagen, Literatur
f Daten und Ergebnisse des FuRgangerlangn | ¢D, oJvP Pus Ip &pu~~ 1itiU puE ZF
von walkspace.aim Autrag der Stadtgemeinde Médling

f Internationale Charta fur das Gehe&mtwickelt im Rahmen der int. WALKQinferenzen
2006

Strategie fiir mehr Aktiviglobilitat in NQ 2021

Ortliches Entwicklungskonzept Modling 2011

Radverkehrskonzept Modling 2Q0EUsgearbeitetonRosinak & Partner ZT GmbH
z e]Jev 31 E] &,*8 EE ] Z ¢cD, o]vP E}E ~ 1ili
GeodaterNiederosterreicifFlachenwidmungsplan, Radwege, Grundlagenkarten)
Handbuch Gehen, BMK 2021

Osterreichische Forschungsgesellschaft SttsRehienet Verkehr: Richtlinien und
Vorschriften fir das StralRenwesen, RVS

f StraRenverkehrsordnur{@VO)1960

~h R ~h ~h ~h ~ —n

3.1.1 RVSt03.02.12 FuRgéangerverkehr

In Osterreich gelten die RR&gelwerke (Richtlinien und Vorschriften fiir das StraRenwesen)
der Osterreichische Forschungsgesdiaft StraRe Schienet Verkehr als technischer Standard.
Fur die Anwendung und Dimensionierung von Verkehrsanlagen fur FullgdegeRadfahrer
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und KfzLenker werden hier Empfehlungen gegeben. Diese bilden autéctescheBasis fur
verkehrsberuhigade Maflinahmen und die Forderung des FuRgdimgen und Radverkehrs.

Die Anspriche an den StraRenraum sind vielfaltig. Neben dem Platzbedarf fir alle
Verkehrstrager gibt es auch Wunsche aufgrund der Funktionen des Umfelds, wie z.B.
Schanigarten, Parkpl&zAufenthaltsrdume.

Die RVS 03.02.1%ird fur die Gestaltung und Planung aller fir den Ful3gémgawerkehr
bestimmten Verkehrsflachen empfohlen. Fiir die Planung von attraktiven FuBwegnetzen, die die
Quellen und Ziele in der Gemeinde verbinden, istwetig ausreichend dimensionierte
Gehflachen, sichere Zonen und Platze und sichere Querungsmdglichkeiten mit mdglichst
geringen Umwegen und Wartezeiten zu verknipfen. Je langsamer die
Fahrzeuggeschwindigkeiten auf der Fahrbahn, desto gréf3er sind diekésitund damit der
Komfort fur die FuBgandenenbeim Queren der Fahrbahn.

StraBenbreite
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Abbildung3: Uberblick tiber den potenziellen Bedarf im StraBenraum, Quelle: Projektierungshandbuch
Offentlicher Raum, Stadtentwicklung Wien, Magistibteilung 18, 2011
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LICHTRAUM
VERKEHRSRAUM GEHWEG
> 7/—‘ GEHSTEIG VERKEHRSZEICHEN
7 o
u(\l" 8 i) FAHRBAHN SITZBANK efc.
~ ﬁ @ (FLIESSVERKEHR) ‘ y@ SRONFLAGHE
@ - R
,}#1} } z 1 2.00 - z +  Regelorei M{.Z_,f Regelbreite
Gehsteig- oder Gehwegbreite (b+z)***
Kurzbeschreibung
Regelbreite [m] Mindestbreite [m]
1 | Gehsteig in Wohnstrale* 2,00 -
2 | Gehsteig neben FlieRverkehr bei V_ < 40 km/h 2,00 1,50™
3 | Gehsteig neben FlieRverkehr bei V_ = 50 km/h 2,50 2,00
4 | Gehsteig neben Flielverkehr bei V, = 60 km/h 3,00 2,50
5 | Gehsteig neben Langsparkordnung 2,00 1,50**
6 | Gehsteig neben Senkrecht- oder Schragparkordnung 2,50 2,00
7 | Selbstandig gefUhrter Gehweg™™™ 2,00 —
8 | Gehsteig neben Radweg 2,30 1,50**

Abbildung4: Verkehrsund Lichtraum fir FuRgangerinnen, Gehsteigbreiten, Quelle: RVS 03.02.12
FulRgangerverkehr Oktober 2015

Elemente fir den FuBverkehr:

¥ Gehsteige und Gehwege: Regelbreite mund. 2 m (=Verkehrsraum) zuziglich Lichtraum
und allfalligem Schutzstreifen oder Zuschlagen fur Vorspringe, Verkehrszeichen, Abstand
zur Fahrbahn, Senkrechtparkern, Moblierungen usw.

¥ Gemeinsame Flachen mit Kraftfahrzeugen: Hochstzulassige Geschwindighkaite 30
km/h, WohnstraRen und Begegnungszonen

Weitere Voraussetzungen fiir das Mischen von Gehen undeikehr It. RVS Ful3ganger:

f Geringe Verkehrsstarken

f Kein (wesentlicher) Gberdrtlicher Durchzugsverkehr

f Kein (UberméRiger) Parkdruck

f Keineunzureichenden Sichtbeziehungen zw. FG undéffkern

¥ Gemischte Getund Radweg
¥ Ful3géngerzonen und Platze

% o0 YU EuvPeZ]o( Vv IJuu v «SE ~ v%}o]li Jo] Z ~~ ZuSlA P U s>~
und gestalterische Malinahmen (Gehsteigabsenkungeorziehunge, Mittelinseln,
Fahrbahnanhebungen, Belagswechsel) je nach Situation auch kombinierbar in Frage.

Diese MalRnahmekidnnen Verbesserungen fur querende FuRgdngenbringen:

Querungslange verkirzen, z.B. durch Mittelinsel/Fahrbahnteiler

Geschwindigkeit redaieren, z.B. durch Niveauanhebungen der Fahrbahn
Verbesserung der Sichtbeziehungen, z.B. durch Gehsteigvorziehungen

Verkirzung der Wartezeiten, z.B. durch Schutzweg oder Mittelinsel

Erhdhung der Aufmerksamkeit der Fahrzeuglenker, z.B. durch Mittelinsel ode
Belagswechsel

~N ~h — —n —%
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Zu beachten ist, dass bei der Errichtung von Schutzwegen, um Scheinsicherheit zu vermeiden,
einerseits eine ausreichende Frequenz erforderlich ist und andererseits ausreichende
Sichtbeziehungen.

Verkehrsstarke
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Abbildung6: Erforderliche Sichtfelder in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit bei einem Schutzweg
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A ....Fahrbahnanhebung im Verlauf eines Gehsteiges (Gehsteigdurchziehung)
B ....Fahrbahnanhebung im Verlauf einer Fultgangerroute
C ... Fahrbahnanhebung im gesamten Knotenbereich (Plateauanhebung)
B ....Fahrbahnanhebung bei Stralteneinmiindungen
Randsteinoberkante Il kein Abstand oder 3 cm
1:10 - 1:15
Fahrbahnoberkante ®  Fahrbahnanhebung 4 8-10cm

Abbildung7: Fahrbahnanhebungen, Quelle: RVS 03.02.12 FuRganghmneiober 2015
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VLSAHinweise beziiglich FuBverkehaut RVS 03.02.8»llte d] & E P | ]8W-ZC «"@%v
an VLSA mindestens 8 s betragen. Darlber hinaus sollten die FuBBgirfeigabezeiten
zumindest so lange sein, wie Fulgangerinnen mit der h|na Raumgeschwindigkeit
bendtigen, un/3 der zu querenden Strecke zurtickzulegen.

Die Wartezeiten fur Ful3gandenen an lichtsignalgeregelten Schutzwegen sollten méglichst
kurz sein. Eine Sperrzeit fir FuRgahgenvon weniger als 40 s ist anzustreb8perrzeiten
von 60 s und mehr bewirken eine niedrige Verkehrsqualitat fur FuRddmgeund fihren
vermehrt zu Rotlichtquerungen oder Ausweichen auf den Streckenbereich abseits der VLSA.

Die Querneigungen fir Fahrbahnen undveuRehrélachen sollten ersprechend RVS 03.04.12
Planung und Entwurf von Innerortsstraf3en, Kapitel 7.3 zwischen 1,5 % und 4,0 % liegen
(maximal 6,0 %in der Regel sind 2,0 % anzustreben.

Entsprechend RVS 02.02.2dltagsgerechter barrierefreier Stral3enraum werden folgende
Anforderungen (hier Auswahl) fir FuRgamgeenim Strallenraum angegeben:

f Breitenbedarf: siehe auch oben

f Wegfuhrung: kurze und direkte Wege, Vermeidung von einseitigen und sehr schmalen
GehsteigenErmdglichen von regelméaligen Wechseln der StraB3enseiten

f Sichtverhaltnisse, Beleuchtung

Belebtheit/soziale Kontrolle: erhéhte Nutzung wir als sicherer wahrgenommen

f Anforderungen an eine Dbarrierefreie  und alltagsgerechte Gestaltung von
Gehsteigoberflachesind:
- Bevorzugte Materialien: Asphalt, geségte Naturplatten, Verbundpflaster, Betondecken
- In Hauptgehrelationen sollen Fugenbreiten tiber 2 cm vermieden werden.
- Bei einer Langsneigungiber 5 % sind MalRnahmen zur Erhdéhung der

Oberflachengriffigkeit zu setzen

~

Hohe Randsteine stellen &ltere Menschen, Rollstuhlfahrer, Personen mit - Koutker
Einkaufswagen beim Uberqueren einer Fahrbahn teilweise vor uniiberwindbare Hindernisse.
Aus diesem Grund sind an Querungsstellen Randsteinabsenkungen oder Fahrbahnanhebunge
erforderlich. Dabei ist eine Tastleiste fur Blinde Menschen zu bertcksichtigen.

1) Teilabsenkung
2) Gesamte Gehsteigabsenkung
3) Bei Bedarf Anlage von Schutzwegen

Abbildung8: RandsteinabsenkungeQuelle: RVS 03.02.12 Alltagsgerechter barrierefreier StraBenraum
Sept 2010
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Abbildung: Schragriss Randsteinabsenkungen (ohne taktiles Leitsystem),
Quelle: RVS 03.02.12 Alltagsgerechter barrierefreier Stralenraum Sept 2010

3.1.2 Weitere Richtlinien
Die Gestaltung von Anlagen fir den FuRverkehimisbher in Kombinatiomit der Gestaltung
und Nutzungles Umfelds zu betrachtelVeitere Hinweiseur Gestaltung von Verkehrsraumen
befinden sichu.a.in folgenden Richtlinien:

B RVS 02.02.36 Alltagsgerechter barrierefreier StralRenraum

In dieser Richtlinie wird die Planung vara@en, Wegen und Platzen im Ortsgebiet unter
Bericksichtigung von mobilitdisnd sinneseingeschrankten Personen behandelt.

B RVS 03.04.11 Gestaltung offentlicher Raume in Siedlungsgebieten

Inhalt dieser Richtlinie sind Gestaltungen von angebauten Inasti@®en und 6ffentlichen
Platzen.

B RVS 03.04.1Rlanung und Entwurf von InnerortsstraRen
Diese Richtlinie ist generell bei der Planung von Innerortsstral3en anzuwenden.
B RVS 03.04.13 Kinderfreundliche Mobilitat

Diese RVS behandelt im Speziellen die Mdbilita Kindern im Alter von 014 Jahre und
deren Bedurfnissan den Straf3enraum

B RVS 03.04.14 Gestaltung des Schulumfeldes

Hilfestellungen zur Gestaltung von Schulumfeldern und Schulwegen im Umkreis von 250m
um den Schuleingang.

3.2 Bestehend&onzeptaind Zielsetzungen

Die Stadtgemeinde Mddling hatinerseits durch selbst festgelegte Ziéte Rahmendes
ortlichen Entwicklungskonzegst (OEK2011) und durch landesweit festgelegte StrategigB
Strategie fir mehr Aktive Mobilitat in NOJYorgaben beziiglich der Foérderung des
FuRgangerinnenverkehréuRerdem hat Mddling die Internationale Charta fir das Gehen
unterzeichnetund sich somit deren strategischen Grundsatzen angeschlossen.

PanMobile Verkehrsplanung 1761
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3.2.1 Ortliches Entwicklungskonzept (2011)
Zu den relevantesten Zieleles OEK furr d&&i-Fulkgehen zahlen:

B Attraktivierung des nichhotorisierten Verkehrs (Fund Radfahrverkehr)

c ZSv Zu u( ] ME Zo ¢<]PI ]8 e "] OUuVPeP ] 8§ e« u Z ]v ¢
von FuB uv Z A P(insbesondere im Bereich dBahn, des Areals der ehemaligen
GendarmerieZentralschule, der Scheffergasse, der Verlangerung der Sidtiroler Gasse in
Richtung Wiener Neudorf, Bereich Anningerstal3e / Guntramsdorfer StviBBds Kreuz

Gasse)

B Attraktivierung der Verkehrsanbindung der HTL und des Areals der ehemaligen
GendarmerieZentralschule fir FuRgandremen Radverkehr sowie fir den Offentlichen
Verkehr an den Bahnhof und die Innenstadt fir FuRgémgsm

B Attraktivierung bzw. weiterer Ausbau (Lickenschless)dRund Radwegenetzes sowohl
als WesiOst als auch Nor8ud Verbindung durch das Gemeindegebiet mit Anschluss an die
Nachbargemeindefy

B Forderung der Blockdurchlassigkeit

Sicherung und Schaffung von Blockdurchlassigkeiten hinsichtlich der Ermoglicheing
Wege fir den nichiotorisierten  Individualverkehr  durch  entsprechende
Widmungsfestlegunget(z.B. Bereich der ehemaligen Gendarm&eatralschule, Friedrich
SchillerStraRe, Parkstrale, HauptstraBe, dstlich der Sadtiroler Siedlung und
Gumpoldskichner Stral3e; Bereich Anningerstalle / Guntramsdorfer Strifies Kreuz
Gasse);

B Sicherung und Ausbau der Einkaufd Versorgungsfunktion der Gemeinde als
Uberregionale Bezirkshauptstadt

B Attraktivierung der Verkehrslosung fir den FuRverkehr in Teithere des Freiheitsplatzes
Hvd E E° le] ZE]PuvP E W EIl%o0 3i]8pn S]}v ~IX X ceZ E %

B Weitere Verbesserung der @xérsorgung

B Bertcksichtigung der AusbaumaRnahmen im Bereich der Sidbahn und Sicherung
entsprechender notwendiger Flachen;

B Weitgehemle Verkehrsberuhigung in den Wohngebieten

®urchfiihrung von MalBnhahmen zur weitgehenden Verkehrsberuhigung der reinen
Wohngebiete und im Bereich von Schulen und Kinderdéarten

B Schaffung von adaquaten Querungsmaglichkeiten der Bahntrasse

Durchfiihrung von Malinahmen zur Schaffung von adaquaten Querungsmaglichkeiten der
Bahn fir den MIV, OV bzw. den Fuffd Radverkehr, insbesondere auch hinsichtlich der
Anbindung des sich entwickelnden Bereiches o6stlich der Bahn bei gleichzeitigem
Schutz/Vétehrsberuhigung der Wohngebiete

B Verstarkte Bedachtnahme auf Ziele des Klimaschutzes und der Nachhaltigkeit der
Gemeindeentwicklung

PanMobile Verkehrsplanung 12/61
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3.2.2 Strategie fiir mehr Aktive Mobilitét in Niederosterreich

Das Land NiederOsterreich hat einbeigeordnete Strategie zur t8igerung der Anzahl an
Personen, die aktiv mobil sind, verfasst. Ubergeordnetes Ziel dieser Strategie ist die

&erdoppelung der taglich in der Aktiven Mobilitat (auch in Kombination mit dem OV)
zurlickgelegten Wege bis 203%

Dabei bilden die folgenddiinf konkreta Zielsetzungen die Richtschnur fir das Handeln nach
diesam Leitgedanken:

1.Vorteile auf kurzen WegdrZuful3gehen und Radfahren sind einfach, sicher, machen Spalf3 und
sind invielen Fallen die beste Option atlem auf kurzen Wegen. Durch sichere und attraktive
Stralenraumgestaltung, u.a. in Ortszentren, kann Aktive MobilitatVtaeeile voll ausspielen.

2.Die clevere Alternative fur mittellange Wedelektromobilitat und attraktive, schnelle
Verbindungen mchen das Rad zur interessanten Alternative auf Strecken mittlerer Lange,
insbesondere fiur Arbeitsnd Ausbildungspendlerinnen.

3.Aktive Mobilitat und Offentlicher Verkehrcd uthuA 0o3A E pv ~ o VP }§ (°E o
Weget durchdachte Angebote fir reibgslose, multimodale Wegeketten machen das
ZufuBgehen oder Radfahren als Lésung fur die erste und letzte Meile etwa fllriPemdiait

langeren Arbeitswegen interessant.

4.Die Vorzuge (gkennen t dank einer treffsicheren Imagekampagne und einer doreit
Kooperation mit den Gemeinden, der Wirtschaft, Schulen und anderen Akteuren ist die aktive
Fortbewegung positiv besetzt und eine gesellschaftlich anerkannte Wahl fiir viele Alltagswege.

5.Die Aktive Mobilitdt steht auf einem starken Fundameéntein weitgéentwickelter
organisatorischer, finanzieller und technischer Rahmen ermdglicht eine effiziente und
zielgerichtete Unterstuitzung der Aktiven Mobilitat auf allen Ebenen.

Vergleicht man den niedertsterreichweiten Mae8alit mit dem von Mddling, wird ersidhh,
dass Mddling das Ubergeordnete Ziel dieser Strategie nur knapp verfehilt.

3.2.3 InternationaleCharta fiir das Gehen
Die Jvd Ev §]}vo Z ES (°E =« ' Z v di¢oSchaffuply MenwgdsuAden,c
leistungsfahigen und nachhaltigen Stadten und Ddrfer denen Menschen gerne zu Ful
gehem puP « 8i18 A E v | vvX hvd EI ] Zv v ‘ulv v EIl vv v
qualitativ _hochwertigeGehen in o6ffentlichen Raumen als Menschenrecht #@ul3erdem
stimmen sie Uberein, dass physische, soziale und institutionelle BarriereGebdess zu
verringern sind.

Der Burgermeister der Stadtgemeinde Modling hat die Charta flir das Gehen im September
2021 unterschrieben und sich damit folgenden Grurms@angeschlossen:

1. Steigerung einer Mobilitat, die alle einbezieht

2. Gut gestaltete und gepflegte Raume und Platze fur die Menschen

3. Integration von Wegnetzen

4. Unterstitzende Flachennutzung und Raumplanung

2 https://www.noe.gv.athoe/P83844_Strategie_Broschuere_050321 BT _bfrei.pdf
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5. Verringerte Gefahr auf der Stral3e

6. Weniger Kriminalitat und Furcht vor Kriminalitat
7. Mehr unterstitzende Behorden

8. Eine Kultur des Gehens

3.2.4 Radasisnet2021

FuRgangerinnen und Radfahrerinnen teilen sich bei manchen Strecken in Mddling die
Verkehrsflachen. Bei der Erstellung des Baziptes im Ja2017 wurde daher auch Mangel
betreffend des FuRverkehrs festgestellt und die Routen fur den Radverkehr nach Méglichkeit
darauf abgestimmt Darauf aufbauend wurde im Jahr 2021 das Radbasisnetz fir die
Stadtgemeinde Modlingom Land Mderdsterreich erstellt. Der Routenverlauf und dessen
Ausbaustand ist der folgendébbildungl0 dargestellit.

Zielnetz und - 9- - Mbdling
ot 1 =

Abbildungl0: Radbasisnetz MédlirP21; Quelle Stadtgemeinde Modling021

3.2.5 FuRgangerinnenZ | cD, o]J]vP Pus Ip &u~~

Im Frithjahr 2021 wurde vom Veraialkspaceine Erhebung des bestehenden Ful3wegenetzes
durchgefuhrt. Es wurde in Zusammenarbeit mit dem Kindergarten Spechtgasse, der Karl Stingl
Volksschule, der Sportvolksschule Harald Lowatschek, interessierten Bewohnerlnnen von
Mddling und Bewohnerinnen des Lasgflegeheimes erhoben, wo einerseits Problemstellen

0] PVvpuv pZU A o0 Z ct}Zo(°Zo}ES ~ + ]v D, o]JvP P] §X

Insgesamt wurden 345 Rickmeldebdgen (48 Kindergarten, 156 Karl Stingl VS, 141
Bewohnerinner/andespflegeheim) ausgefillt und mit 2 KlassenSgertvolksschule Harald
Lowatschek ein Audit durchgefiihrt. Insgesamt wurden in den Riickmeldebtgen 68 StralRen/Orte
mit Problemstellen genannt, wobei die folgenden 16 Stral3en bzw. Bereiche mit jeweils mehr als
10 Nennungen am haufigstemwahnt wurden.

PanMobile Verkehrsplanung 14/61



Maodling Lokaler Masterplan Gehen

3.3

Problemstellen > 10 Nennungen (16 StraR3en/ Bereiche, 318 Nennungen)
0 5 10 15 20 25 30 35

WeiRes Kreuz-Gass e 33
BadstraRe 31
Josef Lowatschek-Gass e 00
Friedrich-Schiller-Stral e 0 3
Neusiedler Str. meesssssssssss 0 3
Spechtgasse s 2]
Hauptstrale meessssssssssssssssssssssms 18
Bahnhof meesssssssssssssssssssse 17
Pfandlbrunngasse messssssssssssssss———— 17
Sudtiroler Gasse s | 7
Demelgasse memssesesesessmmmm 16
Anningerstrale meeeesssssssss——— |5
Beethovengasse memeesssesssssssmmm— 15
Guntramsdorfer Strale e |4
Fliegenspitz messssssssssssm—— 12
Grutschgasse messssssssssm—— 2

Abbildung11: Auswertung Riickmeldebdgen FuRgangerlr@ikack 2021, eigene Darstellung

Zu den genannten Problemen =zahlen u.a. schmale Fullwege, Konflikte mit anderen
Verkehrsteilnehmerinnen, fehlende Querungshilfen, fehlende Veskieherheit im Bereich um
Schulen, mangelnde Barrierefreiheit und viele mehr. AuRerdem wurden zahlreiche Wiinsche
geéauRert, wie zum Beispiel, verkehrsberuhigte Zonen auszuweiten und Ful3wege attraktiver zu
gestalten.

ForschungsprojeldDAPTUHE

In demProjekt ADARUHI wurden fir drei Pilotstadte, darunter auch MédIWgrkzeugaund
Maflnahmenfir eine moglichst klimawandelangepasste Stadtplanung erarbé&tgénzend
wurde ein Stadtklimamodell erstellt unchtersucht, welche GemeindegebidieziiglicHokale
Hitzeinseln (UHt Urban Heat Islandgjefahrdet sindund wie hoch die Hitzebelastung ist. Dabei
hat sich gezeigt, dass fast das gesamte Siedlungsgebiet eirsoldehsogar sehr holsdRisiko
aufweistund somiteine hohe und sehr hohéitzebelastug fur die Bevdlkerung besteht.

Abbildungl2: Kartendarstellung UHI Risikalex von Médling; ©IIASA

3 https://adapt-uhi.org/de/moedling
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Grundsétzlich profitiert die gesamte Bevélkerung von den Empfehlungers Biegekes da
FuRgangerinnen gegeniber Klimiad Wetterereignissen besonders empfindlich sind, sollten
fur diese Personengruppea. folgendeMaflinahmenepfehlungenbei zukinftigen Planungen
berlcksichtigt werden

Baumschutzund-férderprogramme

Erhaltung von Grunflachen bzw. Rickbensiegelter Fla@mzu Grunflachen

Schaffung vosommerlicha Beschattungsmafinahmen im 6ffentlichen Raum
Schaffung von kiihlenden, 6ffentlichen Outdagienhaltsraumenin Bereichemit hohem
FuRverkehrsaufkommen

o” " e e

4 Ziele des lokalen Masterplan Gehen

Auf Basis der zuvor genannten Strategien und Konzepte wird, in Absprache mit der Gemeinde,
der Fokudur denlokalen Masterplaehenauffolgende Zielsetzungen gelegt:

B &uEIl t AFétderung der Blockdurchlassigkeit

D] clpEIl vt P vr]Jvv EZ o Jv E "8 § ]85 P u]viU e e}y
aktiv unterwegs sind moglichst direkte, sichere Wege zu allen méglichengéistdaffen

werden soller’X c<u@EIl t P engabgi-auch zeitlich kurze Wege, also Wede
moglichstgeringenWartezeiten zB. bei Verkehrslichtsignalanlageg.u @1 t P ~ |,vv v
durch bauliche Mafznahmen, wie Querungshilfen sicherer gemacht werden.

t] ZE]P <}u%}v v$§ ] & ~Z ((uvP A}v cluEl v t P v~ ]e§
Blockdurchlasskggit:

Innerhalb des Siedlungsgebietgibt eskleinere undgréfRere Baubltcke, diBarrieren

darstellen undfiir Fulyangerinnenteils erhebliche Umwege bedeutenieDOffnung

bereits bestehender Wege und Schaffung neuer Verbindusgiédirekte Verbindungen

schaffen undlas zu FuR gehen zusatzlich attraktivieren.

B Gerechte Aufteilung des 6ffentlichen Raums

Der o6ffentliche Rauma. a.in den dicht bebauten Siedlungsgeten von Mddlingsoll zur
Forderung aktiver Mobilitat, besonders des FulRverkehrs zukunftig gerechter zwischen den
verschiedenen Verkehrsmodi aufgeteilt werden.

Die gerechte Verteilung des offentlichen Raumes ist nur moglich, wenn die Flachen fur
den motoisierten Verkehr durch zB. Entfernung von Abstellplatzen im offentlichen Raum,
Fahrbahnverschmalerungen odelie Ausweitung vonSharingAngebote verringert
werden.

Zusatzlich soll di&/erankerung von notwendigen Flachen fir den Fuf3verkehr durch
Planungsistrumente gesichert werden.

B Attraktivierung der FuBwege entlang des Modlingbachs

Die Wege entlang des Modlingbachs stellen innerhalb des Siedlungsgebietésdiog

eine der wichtigsten O&WestVerbindungen fur den Fufund Radverkehr darDie
Verkehrsanlagen entlang dieser Route sollten daher ausreichend dimensioniert und fur
alle Formen aktiver Mobilitat attraktiv gestaltet werden.
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51

B Verkehrsberuhigung decBulumfelder

Offentliche Flachen um Kindergarten und Schulen stellen besondere Gefahrenstellen dar.
Eine Verkehrsberuhigung in diesen Bereichen ist daher nicht nur notwendigpnilikte

und Unfélle zu vermeiden, sondern dient auch dazu, die mobile sEgédigkeit der
Kinder zu férdern.

B Erhohung der Verkehrssicherheit

Durch weitere geschwindigkeitssenkende Mal3nahmen fur d&fzVerkehr wie
Begegnungszonen und WohnstralReowie baulichen und bewusstseinsbildende
Maflnahmensoll die Verkehrssicherheit insgesamt und besondersirsiblan Bereiche
erhoht werden.

B Vermeidung von Nutzungskonflikten

Konflikte zwischen Ful3gangerinnen und and&ferkehrsteilnehmeénnen sind vielfaltig
und nehmen mit steigenderverkehrsaufkommerzu. Daher sllten in Bereichen mit
hohem Nutzungsdruck MalRnahmen getroffen werden, um Kanflikvermeiden bzw. zu
entschéarfen.

B Klimditte Planung

Untersuchungen und Prognosen zeigen, dass eine klimawandelangepasste Planung in
Zukunft nicht nur notwendig sein wird, um Extremwetterereignissen standhalten zu
kénnen, sondern auclzahlreiche Vorteile besonders firdas Wohlbefinden von
FuRgangerinnehieten kann

Bei zukinftig gesetzten Maf3nahmen und Planungen sollte daher immer der Einfluss auf
das Klima bzw. Mikroklima der Stadt berlicksichtigt werden.

Strukturanalyse

Die Strukturanalyse der tg#kerung, des Siedlungs und Naturraumes sowiedes
Verkehrsystens stellen wichtige Bestandteile fir eine bedarfsgerechte Planung von Angeboten
fur den FulRverkehr dar.

Demographie

Laut Angaben degemeinddeben inMddling2022 insgesamt 24.574 Einwohnerlnnen. Davon
haben20.531 Personen ihren Hauptwohnsitz und®37 Personerihren Zweitwohnsitzn der
Gemeinde.Betrachtet man den Trendler letzten Jahrzehnteder Statistik Austriawird
ersichtlich, dass Modling nur noch geringe Bevolkerungszuwachse zu verzeichr{sietet.
Abbildungl3)

Wie ausAbbildung14 deutlich wird, entspricht die Mddlinger Bevdlkerungsstruktur im Jahr
2022 anndhernd dem niederdsterreichischen Durchschnitt.

Deutliche Abweichungen gibt es allerdings hinsichtlich der Bewdijsglichte. So lag der
niederdsterreichweite Durchschnitt des Dauersiedlungsraumes im Jahr 2020 bei 145
Personen/km, in Modling hingegen lag dieser Wert bei 2.985 Personén/&mlich hohe
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Bevolkerungsdichten des Dauersiedlungsraumes gab es lautlSfaiistia 2020 in Graz (2.771
Personen/kr) und Linz (2.665 Personen/Rm

Bevolkerungsentwicklung der Personen mit Hauptwohnsitz in Modling

24.000 7 g 5 o 2
22.000 1 L 5 g g § 5 S & & R
20.000 + OFOO' ] S« B

18.000 |

16.000 +

14.000 +

12.000 - L t L t L t : } : } : } : } : } : } : } : } : } : |

1900 1910 1920 1930 1940 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020 2030

Abbildungl 3: Bevdlkerungsentwicklung von Médling; Datenquelle: Statistik Austria
https://www.statistik.at/blickgem/G0201/g31717.pdf; eigene Darsigjlu

Bevolkerungsstruktur

22% 20%
59% 59%
Maodling Niederotsterreich

m bis 19 Jahre 20-64 Jahre 65+ Jahre

Abbildungl4: Bevdlkerungsstruktur von Mddling und Niederdsterr@i@gb2 Datenquelle:
https://lwww.noe.gv.at/noe/Zahlefrakten/Bevoelkerungsstruktur.html; eigene Darstellung

5.2 Siedlungsraum

Die Stadtgemeinde Modling umfasesgesamt eine Flache von k2 (t. Homepage). Der
Siedlungsraum ist sehr kompakt strukturiert und liegt zu einem Grol3teil in der dstlichen Halfte
des Gemeindegebietes. Innerhalb der Siedlungsgrenze kann kein zusatzliches Bauland mehr
gewidmet werden.

Widmung Flache in kih Flache in %
Bauland 4,08 knt 40,5%
Verkehrsflachen 0,96 kn? 9,5%
Grinland 5,02 kn? 50%

Tabellel: Flachenbilanz Mddlingtichtag 13.11.202Quelle: Gemeinde Mddling
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Abbildungl5: Orthofoto Médling; Quelle: Stadtgemeinde ModIinBEV 2014; eigene Darstellung

5.3 Naturraum

Laut Ortlichem Entwicklungskonzept hat Mddling ca. 340ha Waldflache. Im Gemeindegebiet
0] Pv ¢« E Su@Ee ZusiP ] 3dc]p ZI}P1OO%Z]E v% EIls ct] v EA

e E SuUE% Ele c&,ZE vV EP "X puy & u Z2 8 D, o]JvP vs]o
ct] v EA o dzZ Eu vE P]}v~ X

Naturschutzgebiet ‘
Eichkogel

2z

Abbildungl6: Naturraum Mddling; Quelle: KREF 2014, eidparstellung
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5.4 Verkehrssystem

Modling hat ein engmaschiges Stralennetz. Es verlaufen die Landesstrallen L 2087
(Guntramsdorfer StralRe), die B11lb (Mddlinger StralRe), die B12 (Brunner StrafRe) und die
Sudstrecke der OBB durch das GemeindegebieMdatiing. Besonders die Bahnstrecke stellt

eine groBe Barriere fur andere Verkehrsarten, besonders fir umwegempfindliche
FuRgangerinnen dar, da die Querung innerhalb des Siedlungsgebietes nur an fabizWber
Unterfuhrungen maglich ist.

Modal Split

Verglchen mit dem Modal Split von Niederdsterreich, hat der Umweltverbund (zu Fuld gehen,
Rad fahren und Nutzung des offentlichen Verkehrs) in Mdédling bereits einen sehr hohen
Stellenwert. Der Anteil an Personen, die ihren Weg ausschlief3lich zu Ful3 zuriskisagar i

fast doppelt so hoch wie der des niederdsterreichweiten Durchschnittes.

0,
8% 14% %
11% 14%
18% 22% 15%
27%
63% 63%
36%
Modling 2001 Modling 2013/14 Niederosterreich 2018
Pkw = zu FuR = ¢ffentl. Verkehr = Rad

Abbildungl7: Modal Split von Médling und Niederdsterreich, Quelle: OEK 2011, Mobilitatserhebung
Osterreich 2013/14 und Mobilitatserhebung NG &0eigene Darstellung

Verkehrsunfalle mit FulRgangerinABateiligung

Nach Angaben der Statistik Austria ereigneten sich in den letzten 4 (20i&n 2019, 2020,
2021)an folgenden Stellen Unfalle, bei denen mindestens einE Ful3gangerin beteiligt war:
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i Unfélle mit FuBgangerinnen-Beteiligung

2018 = 2020
= 2019 u 2021

Abbildungl8: Unfallstellen mit Fu3géangerinn8eteiligung, Quelle: Statistik Austria, Karte: basemap.at;
eigene Darstellung

Offentlicher Verkehr

Insgesamt gibt es in der Stadtgemeidédling 60 Haltestellen dedfentlichen Verkehrs. Zu

den wichtigsten Knotenpunkteh Zo v E ZvZ}( uv ] , 08 ¢S 00 cD, o]vP
(Richtung Suden). Zusatzlich zu den Regionalbusfinarei jederBus,der in Madlingfahrt,

auch Stadtbus ist)erkehren 3 Stadtbusliniamd es besteht die Mdglichke#usatzlich rund 50
Haltepunktedes Anrufsammeltasider Mobilregion Mddling zu nutzen.

Wie inder folgenda Abbildungl9 ersichtlich wird fast das gesamte Siedlungsgebiet mit 300m
Radien (ca. 5min Gehzeit) um die Haltestellen Blesverkehrs (Stadund Regionalbusse)
abgedeckt.

Abbildungl 9: BuslaltestellenMddling QuelleGemeinde Madlingkarte:basemap.at; eigene
Darstellung
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6

6.1

6.2

Bestandserhebung

Die Bestanserhebungdient als unerlasslich&usgangsbasis fiir didalinahmenfindung. Basis

dafur sind neben den Daten aus dem FuRRgangert@imtk, Dokumenten der Gemeinde und
Geodaten des Landes Niederdsterreich, die Verkehrskonzept@®eamaeeinde, Messungen der

Stral3enquerschnitte, Begehungen wmdhtigeHaltestellen dsdffentlichen Verkehrs.

Wichtige Ortet Points of Interest

Wichtige Orte stellen wichtige Ziele fur die Bevolkerung und Besucherlnnen dar, die vor allem
zu FufR und mit dem Fahrrad gut und sicher erreichbar sein sollten, wenn eine
umweltfreundliche Anrees gefordert werden soll. InKarte 1 (siehe Anhang)sind
Bildungseinrichtungen, Kindergarten, Nahversorger, Sportstatten, Spielplatze und Parkanlagen,
Kirchen bzw. Gebetshauser, und Veranstaltungsorte sowie Wochenmarkte erfasst. Ziele
Uberortlicher Bedeutug und wichtige Haltestellen des offentlichen Verkehrs werden dabei
hervorgehoben.

H)) Bahnhof

Abbildung?20: Ausschnitt Karte Kartengrundlage: basemap.at; eigene Darstellung

Umfeldanalyse

Im Zentrumsbereich zwischen Bahnhof und FuRgangerzameBereich um diavichtigsten
Haltestellen des offentlichen Verkehrs (Bahnhof und Bushaltestelle BadstraRe) sowie im
Umkreis von 300m um Schulgebdude ist mitberdurchschnittich hohem
FuBverkehrsaufkomem zu rechnen. An diesen Orten treffen viele unterschiedliche
FuRwegrouten zusammen diesen Bereicha sollten FuRBverkehrsanlagen sehr gut ausgebaut
seinbzw. werdenln Karte 2 (siehe Anhang) werden diese Bereiche farblich hervorgehoben.

e g e R

\

) - 4 X 3

A R

S R
Y o . ez IIII' s
® "‘ o Py \ ¢ .1 .

Abbildung?21: AusschnitiKarte 2, Kartengrundlage: basemap.at; eigene Darstellung

VAT
@
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6.3 Erhebung der Gehsteigbreiten

6.4

6.5

Auf Basis einer bestehenden Vermessung wuiddfarte 3 (siehe Anhandie Gehsteige und
Geh und Radwege im gesamt&@emeindegebiet erhobeund in 7 Kategorien (kein Gehsteig
<1m 11t1,49m, 1,501,99 2,00t2,99m >3m Geh und Radweq) eingeteilt

A

Abbildung22: Ausschnitt Karte Gehsteigbreiten; Kartengrundlage: basemap.at; eigene Dargiellu

Erhebung der Verkehrsregelung

Die Verkehrsregelung ist eine wichtige Grundlage fir die Planung von Anlagen fir den
FuRverkehr. In Karte 4 (siehe Anhang) werden Begegnungszonen, WohnstralRen, Fempo 30
Zonen und StrafRen mit einer zuldssigen Hochstgesdigkaridvon 40km/h dargestellt.

\

\
i)

Abbildung?3: Ausschnitt Kartd VerkehrsregelungKartengrundlage: basemap.at; eigene Darstellung

Routenbegehundg Prioritdres FuRwegenetz

Im August 2022vurde nach Abstimmung mit der Gemeinde eine Begehurausgewahlter
FuRverkehrsrouten durchgefiihrt. Die Routenwahl erfolgt dabei auf BasisctiigstenPoints

of Interest undwichtiger bestehender Verbindungswege durch das Stadtgebiet von Modling.
Dazu zahlen als wichtige @8estVelbindung die Promenade/Strallen entlang des
Maddlingbachs, die Hauptstraf3e und der Neuweg. Als-Nadhchse sind vor allem die Franz
Gschmeidler Promenade, die Badstrad die WeilRereuzGasse zu erwahnen.

Neben diesem prioritdiren FuRwegenetz ist auigrider hohen Bebauungsdichte und der
hohen Anzahl an Quellen und Zielen (Points of Interest siehe Kafjtéh Mddlingdavon
auszugehen, dass slagesamte StralRenund Wegenetz von hoher Bedeutung fir den
FuRverkehr ist. In weiteren Bearbeitungsschritten wird daher das gesamte Bestandsnetz
berlcksichtigt.
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Abbildung?24: Route der Begehuniartengrundlaggip.at 2022, eigenBearbeitung
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7 Mangel- und Problem analyse

Bei der Feststellung von Mangeln und Problemen des FuRwegenetzes wigdemgebnisse
des FuRgangerinnébhecks, eigene Begehungen umekannte Problemstelleseitens der
Gemeindebericksichigt. In Karte 5 (siehe Anhang) sind die Problembereiche verortet.

Inden folgenden Unterkapiteln

f werden Mangelthematisch aufgezeigt,die im gesamten Wegenetz vorkommenB(z
Barrierefreiheitfehlende Gehsteigabsenkungen, Engstellen, ...) und
f es wird af einzelne Konfliktstellen genauer eingegangen.

Die Auflistung nennt einige Beispiele, hat allerdings keinen Anspruch auf Vollstandigkeit

7.1 Barrierefreileit

Mangelnde Barrierefreiheit stellu.a. fir Menschen mit kdrperlichen Einschréankungen,
Personen, die einen Kinderwagen schieben und Rollstuhlfahrerémmeft untberwindbares
Hindernis dar.

Mdgliche Barrierenfir diese Personengruppersind zum BeispielStufenanlagen mit
ungeeigneten bzwiehlendenRampen wie amBahnhofplatz, Dr. AlbeBrackhWeg Waldweg
undKarl LiebleitneGasse

to: PanMobié

Bahnhofplatz Dr. AlbertDrachWeg Waldweg

Ein veitereshéufigesHindernis stellen nicht abgesenkBerdsteinedar. Diese kommen u.a. in
folgenden StralBen vorAn der Coldenen StiegeCarl Zwilling5asse, Dr. Otto Schaffeg,
Grutschgasse, Meraner Gasse, Spechtgasse, Sudtiroler Gasse

Foto:PanMobié

CarlzwillingGasse Grutschgasse Sudtiroler Gasse
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7.2 Unterdimensionierté&Gehsteige / Gelund Radwege

Unabhangig vom tatsachlichen Ful3gangerlnhaiikommen, sollten Gehsteige eine Regelbreite
von 200 m aufweisen und nur in begrindeten Ausnahmefallen reduziert werden
(Mindestbreite 1,8 m). Die notwendige Dimensionierung von gemischten-@atl Radwegen
ist ebenfalls von den Frequenzen des-Ruftl Radverkehrs abhéangig und soétepfohlene
Mindestbreiten nicht unterschreiten.(In Kapitel 3.1.1 werden die Planungsempfehlungen
genauer beschrieben.)

In folgenden Stral3en ist flur FuRgangerinheidseitg oder einseitig der Fahrbakwveniger als
1,50 m Gehsteigbreite vorhanden:

Achsenaugasse Demelgasse HauptstraRgteilweise)
An derGoldenen Stiege Dr. OttoFisterStralle Lerchengassgeilweise)
Bachpromenade Eisentorgasse Meraner Gasse
BadstrafRe Franz Gschmeidl@romenade Pepi Wagneburchgang
Bahnbriicke Goethegasséeilweise) SalurneGasse
Bahnhofplatz Grenzgasséeilweise) Spechtgasse

Bozner Gasse Gumpoldskirchner StralRe Sterzinger Gasse
Brixner Gasse Guntramsdorfer Stra{¢eilweise) WeilRes Kreu@asse
Brunecker Gasse

Brihler Strae

Foto: PanMabilg

Achsenaugasse An derGoldenen Bahnbrticke Franz Gschmeidler
Stiege Promenade

Foto: PanMobile

Guntramsdorfer StralR Hauptstral3e WeilRRes Kreusasse

PanMobile Verkehrsplanung 26/61



Maodling Lokaler Masterplan Gehen

7.3 Querungen

Je hoher das Kizerkehrsaufkommen und dessen Fahrgeschwindigkeit, umso grof3er ist die
dadurch entstehende Barriere fBuRgangerinnebeimQuerenvon StralRen.

VLSA geregelte Querungemit langen Wartezeiten

Bei lichtsignalgeregelten Schutzwegen sollte die Freigabezeit mindestens 8s dauern bzw. so
lange sein, wie es dauert 2/3 der zu querenden Strecke zurtickzulegen. AuR3erdem sollte die
Wartezeit bis zur nachsten Grithase nicht mehr als &Qbesser 48) betagen.

An folgenden lichtsignalgeregelten Schutzwegan Kreuzungsbereichenwerden die
empfohlenen Wartezeitefiberschritten wobei die Dauer der Spelyzw. Griinzeiten variabel
sein kann

Hauptstraf3e # Bahnhaifitz ca.73sSperrzeit 13s
Grinphase

HaugstraRe # Jakob Thor&tralReca. 82sSperrzeitca.
10s Grunphase

Neusiedler Stral3e # Friedrich ScFileal3e A ~ Foto: PanMobile

ca. 77sSperrzeitca. 12s Grunphase
Bsp.Neusiedler Stral3e # Friedri
Hauptstraf3e # Badstraf®e. 80s Sperrzeit, 10s SchillesStralRe

Grinphase

Sichtverhéltnisse

Ausreichende Sichtverhaltnissiead ein wichtiger Faktor fur die Verkehrssicherheite®iéhen
die Anhaltebereitschaft von KFahrerinnen und erleichtern FuRgangerinnen das Quezen d
Fahrbahn.

Im Bereich vor derSchutzweg am Bahnhofsplatiirekt vor dem Bahnhofsgebaude kommt es
durch wartende Busse regelmafig zu langeren Sichtabschattungen.

Der Schutzweg in der Josef LowatseBalsseliegt in einer Kurve, die dadurch verkirzten
Sichibeziehungerstellen besonders fur Kindeine grof3e Schwierigkeit beim Queren der Stral3e
dar. Hinzu kommteine Querungslangéiber eine Fahrbahmbite vonca. 800 m (siehe auch
nachfolgenden Absatz)

T:bto: PanMobilg Fote’ PanMobild

Bahnhofplatz JosefLowatschelGasse

PanMobile Verkehrsplanung 27/61



Maodling Lokaler Masterplan Gehen

Fehlendebzw. unzureichend@uerungshilfen

Breite Fahrbahneand Stralen mit hohem KYerkehrsaufkommen stellen ohne Querungshilfe
besonderdur Kinde und mobilitatseingeschrankte Personen egne3eBarriere dar.

Zum Beispieist die Querungslange Uber diginmiindung deEisentorgase in die Friedrich
SchillerSralRe ca. 15m ohne jegliche bauliche oder optisci@uerungshilfe Der Durchgang
Schwarzrogyasserlendet an derFriedrich SchilleBtral3eohne eine Weiterfihrung mittels
Querungshilfe Uber die Friedrich Schifiéralile

* Foto: PanMobild

Friedrich SchilleBtral3e # SchillerStralRe # Eisentorgas:
Schwarzrockgasserl

Der Gehund Radweg in deNorbert Sprongl |
Gassewird an der Dr. Hanns Schurasse
unterbrochenund verlauft danach weiter in de |
Franz Gschmeidldtfromenade An dieser
wichtigen Querungsstelle kommt dsirch Kfz
Lenkerlnnen teilweise zu erhéhten Fahr
geschwindigkeiten, da sie die Grlnphase
nebenliegenden Ampel erreichen wollen.

o: PanMobils

Franz Gschmeidl&romenade # Dr. Hanns
SchurffGasse

Im Kreuzungsbereich ddfranz Gschmeidlel
Promenade mit der Perlgasse ist eine
Fahrbahnanhebung vorhanden. Durch

geringe bzw. flache Anhebung kann diese

allerdings auch noch mit hohere
Fahrgeschwindigkeit Gberfam werden undst gy
von Weitem nicht bzw. schwer zu erkennen is ] -

Franz Gschmeidlétromenade # Perlgasse
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7.4

Der Kreuzungsbaich WeilRes Kreu3asse
Sidtiroler Gasse und Josef LowatseBakséhat
durch die groRe Kreuzungsflache und vielfa
Einmindungen  viele  Konfliktpunkte 1
erfordert sehr hohe Aufmerksamkeit bei

Querunglnsbesondere fur Kinder problatisch.

Foto: PanMobilej

WeilRes Kreuasse # Sudtiroler Gass:

Der Bahntunnel in deSudtiroler Gassést eng (eine
Fahrspur kein Gehste)g und schlecht einsehba

Besonders aus FuBgangerinfarspektive ist zuvc
nicht erkennbar, ob mit Gegenverkehr zu rechner
bzw. ob dieser die Person auf der anderen Seite
Tumels wahrgenommen hat.

Derzeithaben Ful3gangerinnen die Mdglichkeit, eir
Schalter zu betétigen, damit im Tunngtht angeht
und Autofahrerlnnen darauf aufmerksam gema
werden, dass sich eine Person im Tunnel befin [
Allerdings ist diese b@iageslicht schlecht zu erkenn
und teilweise defekt.

BahndurchassSudtiroler Gasse

Engstellen

Permanente Hindernisse, wie zum Beispiel LaterHgdranten, Altstiisammelstellen, Trafos,
Verteilerkdsteroder Verkehrsschilder und temporére Hindernisse, wiktkibe| Splitkasten

und Zeitungshéangererursachen Engstellen abfachen fur Ful3gangerinneiese bedeuten

vor allem fir Rollstuhlfahrer oder Personen mit Kinderwagen oftmals untberwindbare
Barrigen.

Durch derartige Hindernisse verursachté€ngstellen wurdenu.a. an folgenden Orten
festgestellt:

An der Goldenen Stiege, BadstraRe, Carl Zwilbagse, HauptstralBe (temporar), Josef
LowatschelGasse, Spechtgasse, Weilles KBasse

Fotb: PanMobile :PanMobile |l . 3 Foto: PanM_o‘w

Badstral3e Spechtgasse HauptstralRe
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7.5 (Block) Durchlassigkeit
FuRgéngerinnen sind empfindlich gegeniiber Umwegeshalb eimoglichst dichtes Netz an
Anlagen filden FulRverkehr geschaffen werdsoilte

Im gesamten Gemeindegebiet von Mddling befinden &iginere und gréflRere, fur die
Offentlichkeit undurchlassiggaublockeDiese werden in folgender Karte dargestellt

GroRRere Baubldcke bz®aubldcke, deren Durchwegung héhere Prioritat haben
Kleinee Baublécke bzwBaublockenit geringeretPrioritét

Mdgliche Durchwegung

Abbildung25: Blockdurchlassigkdftartengrundlage: basemap.at; eigdbarstellung

Ursachen fur die Undurchlassigkeit sind vielfaltig, woleend@lfigsten Grinde Privatbesitaind
Versdumnisse in der Siedlungsentwicklung .si8d sind zwar Wege innerhalb von
Wohnhausanlagen vorhanden, allerdirfgs den offentlichen Durchgangersperrt oderes
wurde bei der Bebauung keine Durchwegung vorgesehen.

Zwischender Karl LiebleitneGasse Im Auholzund der Richard WagnerGasseist eire
Verbindung vorhandenallerdings ist dieser Durchgang niahirchgehendbefestigt bei
Schneefall und Eisglatte gesparrid die Treppen nicht barierefrei gebautPersonen, die auf
Rampen angewiesen sinderdenbenachteiligtDie im Nahbereich erkenntean Trampelpfade
lassen auRerdem darauf schlieRen, dass die Lagerejgpe zwischen der Karl LiebleitBaisse
und Im Auholricht ideabbetreffend der gewiinschten Gehlinie verlauft
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~ Foto: PanMobile
erbindunswe ZW
Im Auholz und Richar
WagnerGasse

Foto: PanMobilg

Gesibat Wohnhausanlage Waldweg(Richard Wagner
WeiReKreuzGasse Gasse)

7.6 Schulumfeldr

7.7

Laut RVS zahlen alle offentlicher
(Verkehrs)Flachen im Umkreis von 280m
zum Schuleingang als Schulumfeld.

Diese Bereiche sind besonders sensibel, ¢ &
kurzer Zeit {. a.morgens) viele Personan
und mit unterschiedlichen Verkehrsmittel
aufeinandertreffen, wdurch leicht =
Konfliktsituationen entstehen kénnen.

Diese Konflildituationen konntenu.a. im

Umfeld der Harald Lowatschek Volkssct
festgestellt werden. Dort gibt es besonders Lerchengasse Schulumfeld Lowatschek VS

der Fruhzu Schulbeginwiel Kfz2Verkehrdurch
sogenannteElternTaxis

Griinraumgestaltung

Baume spenden Schatten und sorgen fir ein angenehmes Mikroldiesanders in den
Sommermonatenin folgenden StraRehBereichen sind gar keine oder raghr wenig Baume
gepflanzt
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Bahnhofplatz Leinerinnengasse
BahnstralRe Neugasse
Dr._ Ott_o Schefeg Weildes Kreu@assdteilweise)
(teilweise)

Wiener Stral3e / Bahnbriicke
Grenzgasse

Foto: PanMobilg

Bahnbriicke Bahnhofplatz Wiener StraBe  WeiRes KreuBasse

(Private) Hecken und Strauchpflanzungen beengen die oftmals schmalen Gehsteige zusatzlich.
Auffallige Einschrankungen gahues.an folgenden Orten:

Dr. Otto Schef¥Veg Lagh

Josef LowatscheRasse
Guntramsdorfer Stral3e
Pfandlbrunngasse
SidtirolerGasse

WeiRes KreufGasse

Foto: PanMobilg|

Foto: PanMobilg

Weiltes Kreuiasse SudtirolerGasse

7.8 Oberflachenbeschaffenheit

In dicht Bepflanzten Berehen kommt es durch de
Wurzeldruck immer wieder zuSchaden an de
Bodenbelagen.

An einigen Stellen des Getind Radwegedeuwegsind
diese Aufwolbungen und dadurch bereits entstande
Rissebesonders adiéllig.

Weiteres Beispiel mit auffalligen Unebenheiten befin
sich amBahnhofsvorplatz

5 A e
Fet_o:'Paﬂl\/!Qbilé

Geh und Radwe@Neuweg
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8

8.1

MalRnahme nvorschlage

Die genannten Problembereiche des-Ci@ck bilden zusammen mit den festgestellten
Mangeln aus eigenen Analysen die Basis fir MalRnahmenvorschlage zur Attraktiviefing des
Ful3Gehers.

Malnahmen zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat an Offentlichen Ortemd u
FuBverkehrsanlagen sind vielfaltig und nicht direkt deih Anlagen fir den Ful3verkehr
verbunden. Hinzu kommt, dassMalRnhahmerKombinatiomn den Wirkungsgrad einzelner
Mafinahmeriiberproportional steigern

Bauliche MaRhahmen

Die baulichen MaRRnahmenvorsahpé werden zur besseren Ubersichtlichkeit in allgemeine
Maflnahmenvorschlage, die fir das gesamte Gemeindegebiet anwendhamsiimi konkrete
Vorschlagéir die jeweils genannten Orte unterschieden.

8.1.1 AllgemeinanwendbareMafRnahmereur Attraktivierung de&u-FuRGehens

Verschiedenste kombinierbare Malinahmen tragerAtuaktivierung des Z&ul3Gehensbei.

Abwechslungsreiche Gestaltung

Menschen sind eher dazu bereit, mehr und weitere Strecken zu Ful3 zu gehen, wenn diese
abwechslungsreich gestaltet sind. So kénnen Anderungen im Bodenbelag, farbliche d&gente
Aufstellen von KunstobjektenGrunanlagenoder die Entwicklung von Themenwegen
Kurzweiligkeit schaffen. AuRerdem haben die GestaltmagNutzung der Erdgeschosathen

von Gebauden grof3en Einfluss auf die Attraktivitat und Abwechslung entlang von Fu3wegen.

@Begegnungsplateat

hvd E Jvu c P PVuvP<%o0 $ e kidir@amigd \BegegnungszoneB. in
Kreuzungsbereigin  verstanden. Diese Art der Verkehrsorganisation ermoglicht
FuRgangerinneim gesamten Bereicdie Querungund Begehungon VerkehrsflachenDie
Gestaltung erfolgt dabei ahnlich einer Begegnungszone, es koénnen Elemente wie
Fahrbahnanheburen und Bodenmai&rungen zum Einsatz kommebDie Gestaltungsollte
mdglichstfuRgangerinnenfreundlickein.

Anderung der Verkehosganisation zugunsten des FuRverkehrs

Die Bevamangung von FulRgangerinnen in Kreuzungsbereichbadarfsgesteuerte
Ampelschaltungerdie Einflnrung von Begegnungszonen und Wohnstraf3en sind nur ein paar
der Beispiele, wie man den Fullverkehr von Randbereichen einer Strale in efpunkitt
bringen kann.

Barrierefreiheit

Die Basis fuBarrierefreiheitauRert sich durch mdglichst geringe Umwege zwischen Ausgangs
und Zielort. FuRRverkehrsanlagersind so zu gestalten sind, dass sa jeder Tages und
Jahreszeit vonallen Menschen, unabhangig von moglichen Mobilitdtseinschrdnkungen genutzt
werden konnen.
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Baumpflanzungen

Baume spenden Schatten und sorgen heilen Sommermonaten fiir ein angenehmes
Mikroklima. Daher sollten Bepflanzungem Bestanderhalten werden und bei zukilnftigen
Gestaltungen mit eingeplant werden. Siehe aahitel8.3t Griineund blauelnfrastruktur

Beleuchtung

Ausreichende Beleuchtung ist die Basis fur objektive und subjektive Sicherheit im 6ffentlichen
Raum. Sie ist unerlasslich, wenmasum geht, die Verkehrssicherheit zu erhéhen.

GeschwindigkeitssenkentiéaRnahmerim Verkehrsraum

MalRnahmen wie die Reduktion von Fahrbahnbreitelie Senkung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten des Kferkehrsund bauliche Tempobremseattraktivieren das
Gehenund erhdhen did/erkehrssicherheallgemein.

Querungshilfen

Es gibt verschiedene Arten von Querungshilfen fur Fu3gangerinnen. Je nachdénzanhl
querenden Fahrstreifenverfigbarer Plataind KfzVerkehrsmenge konnefahrbahnteiler,
Gehsteigerziehungn, Fahrbahnanhebungersder Schutzwege die StraRenquerung erleichtern
bzw. sicherer machen.

(Konsumfrei@ Sitzgelegenheiten

Sitzgetgenheiten im o6ffentlichen Raum erfillen mehrere Funktionen. So stellbesiaders
fur altere oder korperlich eingeschrankte Personen wiclRigstplatze zum Erholefar, laden
zum Verweilenein und kdénnenOrte der Kommunikatiomarstellen. Wichtig ist atauf zu
achten, dass die Sitzmoglichkeiten barrierefrei gestaitdterreichbasind.

Sielelemente

Spielmdglichkeiten wie zum Beispiel BalancierbalkeBodenmarkierungen oder
Ubungsstationen tragen dazu bei, dass vor allem Kinder @ehenund den Auénthalt im
offentlichen Raum positiv erleben. Diese Erfahrungen tragen dazu bei, auch als erwachsene
Persorgerne zu Ful’ zu gehen.

SraRemobiliar

Zusatzlich zu den Dbereits erwdhnten Sitzbankend Spielelementen wird die
Aufenthaltsqualitat furZu-FulsGehendedurch die Errichtung von Trinkbrunném Bereichen
mit hohem FuRverkehrsaufkommeausreichend Mistkibeln oder anderem StraRenmobiliar
wesentlich erhdht. So konnaB. Zentral gelegen8chlie3facher Erlediggen erleichtern, da
dort etwaiges Gepack zwischengelagert werden kann.

Offentliche Toiletten

Ausreichende, offentlich leicht zugangliche Toiletten sind fir viele Menschen ein wichtiges
Erfordernis, um moglichst viele Wege zu Ful3 zurtickzulegen. Wichtighsdass die Toiletten
sich in einem gepflegten Zustand befinden und regelmalig gereinigt werden.
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Vermeidung von Hindernissen auf GehwegegelméaRigeGrinschnitt

Bauliche MaRnahmerRarkverbote und Poller kénnen helfen, Hindernidsech abgestellte

Autos und Lieferwdgen zu verringern. AuRerdem sollte die Bevdlkerung darauf aufmerksam
gemacht werden, Miulltonnen mdoglichst platzsparend aufzustallett bei Hecken einen
regelmafigen Griunschnitt durchzufiihren.sBite ein Bewusstsein daflregchaffen werden,
welche Barrieren durch Achtsamkeit vermieden werden kdénnen.

8.1.2 Ortsbezogene MafRnahmenvorschlage
Die Lage der folgenden MalRnahmenvorschlage wird in Kéteh@ Anhangjargestellt.

\® L | ds
§ - : : iﬁi@‘*
G e i iy
- o P - P
| =g
Médling e
40
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<) _

Abbildung26: Ausschnitt Kée 6; Kartengrundlage: basemap.at; eigene Darstellung

Bahnho$vomplatz VARIANTE 5

Neugestaltung des gesamten Bahnhc
vorplatzesunter besondererBerticksichtigun¢
einer fuBBgangerinnenfreundlichen Verkehi
organisation

Mdgliche Planungsvarianten wurden bere
vom Planungsbtrcon.sengrstellt.

LR
Darstellungcon.sens

Wichtige Elememt, die bei der Umgestaltun
bertcksichtigt werden sollten, sir
barrierefreie Zugédnge und wettergeschiit:
Aufenthaltsbereiche.

Planungsvariante varon.sens

Dr. Albert DraciWeg

Um die Treppenanlage im Dr. Albert Dra Zusatzlich
Weg barrierefrei zu machen, besteht d ot bendtigter Platz
Moglichkeit, eine Liftanlage oder eine :‘—"\’" 4

Rampenanlage errichten. Der Bau eine T
entsprechenden Rampenanlage wird
moglich, wenn nebenliegendes Grundsti

angekauft werden kann.
Karte:ms.gis
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Eisentorgass@aus der Jugend)

Die permanente Offnung des bestehend
Durchganges Uuber die Aulenanlage
Haues der Jugend wirde eine zusatzlic
Querungsmaoglichkeit des  Madlingbact
schaffen und die ToidergPromenade direk
mit der Eisentorgasse verbindenDie
Wegfuhrung ist links und rechtsseitig ar
Gebaude vorbei mdigh.

EisentorgasseSchwarzrockgassefl Friedrich
SchillerStralRe

Errichtung einebzw. mehrere
Fahrbahnteilern als Querungshilfe.
Mogliche Varianten sieh€apitel8.2.3

Franz Gschmeidldtromenade

Da beidseitig auf der gesamten Lénge
Promenade Grinflachen vorhanden sind, w
eine Wegverbreiterung mdoglich. Zusatzl
kénnte der Weg als gemischter Getind
Radwedeschildertwerden.

Franz Gschmeidler Promenad# Dr. Hanns &

SchirffGasse

Fir diesen Kreuzungsbereich wurde ber: |

von con.sens eine Planung durchgefll
Diese sieht eine beidseitic

Gehsteigvorziehung und Fahrbahnanhebi

vor. Aufgrund der Fahrbahnverengung best
Wartepflicht beiGegenverkehr.

Durchgang-,

4
4
e

Karte:ms.gis
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Franz Gschmeidler Promenade # Perlgasse

An dieser Querungsstelle der Fre
GschmeidlePromenade wird eine
Bevorrangung des FuBnd Radverkehréber
die Perlgassempfohlen.

Diesbezuglich wurde vom Planungsbi =
con.sens eine Ising erarbeitet. Diese siel
das Verkehrszeichen "Halt" fir die Haim <
der Perlgasse vor unéin Schutzweg unc #
Radfahreruberfahrt~c~*$X W,o8v ft&
FuRgangrinnen und Radfahrerinneitber die
Perlgasse AuRerdem sollte bei Bedarf d
Bewuchs zurtickgeschnitten werden.

Siehe Planung con.sens.

e Freiheitsplatz, HauptstrafRe

Eine Ausweitung der Begegnungszone wt
die Fahrbahnquerung fir FuRgangerinnen
allen Bereichen erleichtern. Zur Erhéhung
Aufmerksamkeit der Kfzahrerinnen wird eine &
Fahrbahnanhebung und geschwindigkeits =
dampfende Gestaltungmpfohlen.

Planungsdetits siehe Kapited.2.2

a Grutschgasse # QuellenstraRe

Fur diesen Kreuzungsbereich ist zur Erhéh
der Verkehrssicherheit und um die Queru
fur den FuBverkehr zu erleichtern eil =
grofRRflachigeFahrbahnanhebungorgesehen =
Zusatzlich sollenFahrbahnverschwenkunge
mit Baumscheiberin der Quellenstral3e fi
eineVerkehrsberuhigung sorgen

Details siehe Planungen vkosaplaner

Hauptstrafle # Jakob ThoB&rale

Anderung der VLSAeigabezeitepriifen, zB.
nicht gesichert gefiihrtes Rechtsabbiege
Verlangerung  der Freigabezeiten und

Verkirzung der Sperrzeiten  far
FuRgangdennen bzw. diagonales Querel [ t__
ermdglichen.

Karte:ms.gis
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Hauptstraf3e, Bahnbriicke

Verkirzung der Wartezeit fur Ful3gangerinr
sowie Verlangerung der Freigabezeit
einzelneQuerungsrelationen.

Prifung der Verringerung der Kreuzung
flachen durch die Entfernung einer Fahrsj
zugunsten vonFlache fur den FuB und
Radverkehoder auch Grunflachen

Im AuholzBachratweg

Die Befestigung des Verbindungswe
zwischenlm Auholaund derRichard Wagner
Gasse (Bachratweg)wirde diesen Gehwe
auch bei feuchtem Boden probleml
begehbar machen. Zusatzlich sollte e
Rampenanlage  errichtet werden, u
Barrierefreiheit zu gewahrleisten.

Im AuholzKarl LiebleitnefGasse

Die Ergédnzung der bestehenden Stufen
eine Rampenanlage wuirde die
Wegverbindung barrierefrei machen. Weite
sollte geprift werden, ob zusatzliche Stui
im Bereich der Trampelpfade angelegt werc
oder die Neuanlage von Treppen und Ran
in diesem Bereich erfolgt.

Jakob Thom&trale(VS Harald Lowatschek)

Im Schulumfeld der VS Harald Lowatsc
wurde von con.sensbereits die Einflihrun¢

einer ElternHaltestelle, die Verlegung der
Bushaltestelle, Gehsteigvorziehungen sow
eine Fahrbahnanhebung des gesamter
Kreuzungsbereiches inklusive einem Teilst
der Lerchengasse geplant.

Weitere Mdlichkeit zur Verkehrsberuhigur
in diesem Bereich wéare dieniihrung einer
Schulstrallé

Josef Schleussné&tralRe

Malinahmen wie Fahrbahnverengungen un
dadurch ermdglichté&ehsteigverbreiterunge:
sollenflr eine Verkehrsberuhigung zu sorge

Karte:ms.gis

' Karte:ms.gis

Karte:ms.gis

bl Da?stgellungcon.sens
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Lerchengass@t Enzersdorfer Strale)

Durch die Entfernung von ca. 3&tellplatzen
ware eine Verbreiterung des Gehund
Radweges in dieseBereich der Lerchengas
maglich.

Karte:ms.gis

Neusiedler StralRe FriedrichSchiller Stral3é

Spitalmiihlgasse

Eine  Verkirzung der Wartezeit f

FuRgangerinnen, besonders bei d

Schutzweg Uber die Neusiedler Strafl3e und \
FriedrichSchillerStrakRe vor der Tankstel R
wirde das CGehen in diesem Bereic

attraktiver machen.

Karte:ms.gis

Alternativ koénnte der gesamt
Kreuzungsbereh als ®&egegnungsplateat
gefuhrt werden die Kreuangsgeometrie
verandert bzw. die Anzahl derFahrspuen
reduziert werden.

Neuweg

In Bereichen mit starken Schéden durch
Wurzeln der umgebenden Baume sollte
Oberflache des Gehund Radweges sanie
werden.

PepiWagner Durchgang

Bodenmarkierungn zur  Erhéhung
Aufmerksamkeitn Konfliktbereiclkn, wie z.B.
bei den Zugangen zu den Bahnsteigémnkn
helfen,Konflikte zu vermeiden.
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Pfandibrunngasse&jorplatz VS Karl Stingl

Neuorganisation des Schulvorplatzes

Verbreiterung des Gehsteiges und dal
verbundener Verschmalerung der Fahrba
AulRerdem sind Baumpflanzungen geplant.

E

Details siehe Planung con.sens.

Spechtgasse # Josef LowatseBalsse

In  diesem Kreuzungsbereich gibt
verschiedene Varianten, um Ful3gangerini
die Querung zu erleichtern. Es kénnte e
Gehsteigvorziehung, eine Fahrbahnanheb ~— -
oder eine Kombination aus beidem geb: E
werden. i

Genauere Planungssszhldage siehe Kapit
8.2.1

Sidtiroler Gass@Bahndurchgang)

Da eine Verbreiterung des Bahndurchga
nicht mdoglich ist, wird eine zusatzlicl
Reduktion der zulassigen ¥3eschwindigkei
(Schrittgeschwindigkeit, 20 km/kBmpfohlen.
Weitere  Mdoglichkeit wéare ein  fU
FuRgangerinnen  bedarfsgesteuerte, ¢
sichtbare Ampl. Dabei wirde der Durchgat
fur eine gewisse Zeit flir den Kiferkehr
gesperrt werden und Ful3gangerinnen hat
temporarausreichend Platz zum Durchgehe
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WeiRes Kreubasse, Badstrafle

Die Einfuhrung eines Einbahnsystems, bei (

der Verkehr auf der Weilles Krebasse 2
stadteinwarts und auf der Badstral
stadtauswarts gefuihrt wird. Durch d
Einbahnfuhrung wird in den beiden Straf?
durchgehend mehr Platz flidie aktiven
VerkehrsartenZu-Fulgehen und Radfahre
und Grinbereichmdglich. Radverkehr solli
von der Einbahnregelung ausgenommn
werden.

\ Fahrtrichtung\

Karte:ms.gis

Bauliche  VerkehrsberuhigungsmaRnahn
sind auch ohne Einbahnregelung maoglich o
kénnen diese erganzen. Auflerdem soll
derzeit schon bestehende  Fahrbat
anhebungen deutlich(z.B. mit einem roter
Bodenbelag) markiewerden.

WeiResKreuzGasse # Sudtiroler Gasse

Die Sperrung des Kreuzungsbypasses fir

KfzVerkehr und die Verringerung di v
Kreuzungsflache insgesamt, wirde : , \/\
Querung fur FuBgangerinnearleichtern. Sc

kénnte durch eine Fahrspurreduktion in ¢ , e G
Sudtiroler Gasse mehr Platz i o \
FuBgangerinnen oder eine Grinflac i
geschaffen werden.

Platz fur zB. eine

Grunflache )
Ebenso konnte eine deutliche Bode Kanems.gis
markierung  der bereits  bestehende
Fahrbahnanhebung bzw. eine deutliche
Anhebung helfen, die Aufmerksamkeit der-k

Fahrerlnnen zu erh6hen.

Die Verkehrsorganisationdes gesamter
Kreuzungsbereicheals &egegnungsplateat
ware ebenfallgnoglich

Wiener StralRe # Templergasse

Zu diesem  Kreuzungsbereich sin .51
verschieder Varianten zur Erleichterung dc —
Fahrbahnquerung far FuRgangerinn 4
geplant. Fur die Umgestaltung werden (‘:_i
Fahrbahnteiler oder verschVarianten von
Gehsteigvorziehungen in Betracht gezog ‘ ‘ ‘ 4T
Planung erfolgt durcRIRO Plan + Partner.  PlanungPIRO e R
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Bahnquerungen Hriedrich  SchilleStrae |

Grenzgasse, Arnold Schoénbergpark)

Die Barrierewirkung der Stidbahnstrecke du ———
das Siedlungsgebiet von Mddling soll du -

den bereits in Planung befindlichen Bau \
insgesamt drei Geh und Radweg
unterfihrungen erringert werden. Die
geplanten  Unterfihrungen werden d

bestehenden Bahniibergange mit Schranke &
der Grenzgasse und in der Friedrich Schi
StraBe ersetzen. Die Errichtung ¢
Verbindung durch den Arnold Schonb®ark §

wird eine neue Wegverbindungredfen.

EinbahnsystemégSudtirolersiedlung,
Hochbrindlgasse, Schoffelstadt)

Die Einfuhrung von Einbahnsystemen soll
Durchzugsverkehr durch diet
Siedlungsgebiete auf ein Minimueduzieren
dadurch die Strallenquerungen fir de
FulRverkehrs erleichtern und die
Verkehrssicherheit und  Attraktivitdt — fi
FuRgangerinnen erhdhen.

Durch den Flachengewinn sind MaRRnahn
fur den FuB und Fahrradverkehr un
Grunflachen moglich.

Begleitende MaRnahmen

Ergdnzende MalRnahmen wie die Errichtt
von Trinkbrunnen, Sitzbdnken und ¢
Pflanzung von B&aumen zur Beschattt
erhdhen die Attraktivitat fur den Ful3verke
zusatzlich. Genauere Mafinahrme
beschreibung siehe Kapit(l.1
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8.2 Punktuelle Lésungsvorschlage

Folgend werden fur prioritdre Problemstellen Losungsvorschlage vorgestellt.

8.2.1 KreuzungsbereicBpechtgass# Josef Lowatschelgasse

Derzeitbefinden sich in diesem Kreuzungsberaalei Schutzwegels Querungshilfe Uber die
Josef LowatscheRassemit Gehdistanzen von 6 und 8m. Fir Kinder des naheliegenden
Kindergarten Spechtgasse und #&Karl Stingl sind diese Distanz#me Begleitungchwierig
zu Uberwinden. Erschwerend kommt hinzu, dass die Josef Lowa&chBk in diesem Bereich
als Kurveverlauft weshalb die Sichtbeziehungen nicht optimal.sind

Zur Erhohung der (subjektiven) Verkehrssicherheit wird fur diesen Bereich empfoblen, di
Querungsdistanzen so weit wie moglich zu verringern und zusétzlich die Aufmerksamkeit der
KfzFahrerinnen zu erhdherls komplementare Mafnahme wird eine Verkehrsberuhigung im
Vorlau der Querungsstelle, zB durch Fahrbahnengstellen empfohlen.

In Variantel wird eine beidseitige Gehsteigvorziehung vorgeschlagen, die die Querungsdistanz
auf ca. 5,50 m reduziert und aufgrund der geringeren Fahrbahnbreite zuséatzlich die
Fahrgeschwindigkeit des Rferkehrs verringert. Nachteil dieser Variante ist, dass der
Begegnungsverkehr mit gréReren Fahrzeu@eB. Lkw und Busicht mdglich ist.

Abbildun@27: Ausschnitt Planungsvariante 1 Josef Lowatsebasse # Spechtgasse
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Variante 2sieht eine Fahrbahnanhebung des gesamkeuzungsbereiches vor, um die
Aufmerksamkeit der Kfzahrerinnen zu erhohen. Bei dieser &#d8 wird der
Begegnungsverkelmweier Lkwgegeniuber der bestehenden Situation nicht beeinflusst.

lo.

}%%’//
’; // 1

Abbildung28 Ausschnitt Planungsvante 2 Josef Lowatschelcasse # Spechtgasse

8.2.2 Freiheitsplatz / HauptstraRe

Aktuell betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der HauptstralRe/Enzersdorfer StrafRe im
Bereich des Freiheitsplatzes 30km/h, es gibt beidseitig Gehsteige, wobei einemital/@dm

Breite recht schmal ist. Der Freiheitsplatz selbst ist eine Begegnungszone und auf der anderen
StralRenseite beginnt die Fuligdngerzone. Abseits des Schutzweges ist es fur Fu3gangerinnen
derzeit schwierig, die StralRe zu queren, die Anhalteberaiftsebn KfZ=ahrerlnnen ist gering.

Daher wird eineAusweitungder Begegnungszone auf die Hauptstral3e/Enzersdorfer StralRe
zwischen der Kreuzung BadstraBe bis ParkstraBe (derzeitiges Ende der
Geschwindigkeitsbegrenzung Tempo 30) empfohlen. Zur Erhéhungutieerksamkeit und
Verdeutlichung des Beginns/Endes der Begegnungszone, ist eine Fahiebdoing der
gesamten Flache vorgesehen.
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Abbildung?29: Ausschnitt Planungreiheitsplatz

8.2.3 Kreuzungsbereich Eisentorgagderiedrich Schér-Stralle

Der Einmindungsbereich der Eisentorgasse in die Friedrich Se3titfde ist mit einer
Fahrbahnbreite von ca. 1fh Uberdimensioniert Hinzu kommt, dass Personen, die die
gegenuberliegende Bushaltestelle erreichen wollen, entweder (ber dieiesend Bereich
teilweise 3-spurige Friedrich Schili&tralRe gelangen missen oder einen etwa d0@ngen
Umweg uber die VLSA bei der KreuzuRgedrich SchilleBtralBe # Weilles Kre@Gasse
zurticklegen muissen.

Zur sichereren Querung dieser beiden StralRen wird eine Gehsteigverbreiteruwgmaiehung
in der Eisentorgasse und die Errichtung eines Fahrbahnteilers in der Friedrich-Schidker
empfohlen.

Bei den Varianten 1 und 2ist jeweils ein Fahrbahnteilevorgesehen, wobei die
Variantenauswahl auf Bagser Prifung degtatsdchlichen Querungsbedarfes erfolgen sollte.
Neben der erleichterten Querung feuRgangerinnen wirBadfahrerinnerauch die Eifahrt
von der Friedrich Schill&tral3ein die Eisentorgase erleichtert, da der Bereich neben dem
Fahrbahnteiler geschuitzter ist.
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Abbildung30: Ausschnitt Planungsvariant&12 Friedrich SchilleGtral3e# Eisentorgasse

Variante 3sieht zwei, weiter voneinander getrennte Fahrbafiatevor, die zusammen eine
Mittelzone bilden die gleichzeitig eine kurze Abbiegespur fir Kfz und Radfahrerinnen bilden
kann Ebenso wirde die zusatzliche Errichtung eines durchgeheivBaugleicheiehsteiges

das Queren der Eisentorgasse erleichtern.

L

]
[ i

SR e

Abbildung31: Ausschnitt Planungsvariar@d-riedrich SchilleBtralRe # Eisentorgasse
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8.3

Weiters wird empfohlen, fur die Friedrich Schiféralle ein Gesamtkonzeptzur
Geschwindigkeitsreduktion urmlim Abbau der Barrieren durcleitdesserung der Querungen
zu entwickeln.

bestehende
Querungshilfen
hfpee Povpm o
v 11
Zusétzliche Querungshilfen
geplant

Abbildung32: Schillerstrallet Gesamtkonzept Querungelartengrundlag®ms gis

So konnte einzusatzlicher Fahrbahnteiler beim Durchgang Schwarzrockgasserl zusatzliche
Querungen ermdglichen und die Barriere, die durch die Friedrich S&hii®e besteht
verringert werden. Fir die Errichtung eines Fahrbahnteilers missten die vorhandenen
Stellplate in diesem Bereich entfernt werden.

Abbildung33: Ausschnitt Planungsvariante 1 Friedrich Sci8lieaf3e # Schwarzrockgasserl

MafRnahmen fiir eine fuRverkehrsfreundliche Siedlungsentwicklung

In der Stadtund Raumplanung werdalie Grundlagen fir d&@&hen geschaffen. Dabei spielen
strategische Planungen der Ortsentwicklungg.(zOrtliches Entwicklungskonzept) und auch
Bewilligungsund Genehmigungsverfahren eine wichtige Rolle.

Erreichbarkeit von ZielenStadt detkkurzen Wege

Alltagliche Ziele, wie zum Beispiel Nahversorger, medizinische Einrichtungen und wichtige
Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs sollten in einer ful3laufigen Destaizhbar sein.
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Nutzungsdurchmischung

Eine rdumliche Durchmischung der Dasginndfunktionen (wohnen, sich versorgen, bilden,
arbeiten, erholen, entsorgen, am Verkehr teilnehmen) tragt dazu bei, Wege moglichst kurz zu
halten, wodurch sie leichter zu Ful3 zu bewaéltigen sind.

Schaffung und Verankerung von FuRverkehrsinfrastruktehd@ianungsinstrumente

Grundsatzlich ist ein mdglichst dichtes und lickenloses Netz an FuRverkehrsflachen
erstrebenswert. Dieses sollte bereits in den Planungsinstrumenten der Gemeinde
(Flachenwidmung, Bebauungsplan) festgelegt werden.

Die Schaffung vorugétzlicher FulRverkehrsinfrastruktur dicht bebaute Siedlungsgebieten
wird durch Verbindlichkeiten in der Flachenwidmung, Baulandwidmungen und
Baugenehmigungen moglich. So kdnnen Flachiétels Servitutsoder Grunduberlassung der
Offentlichkeit zugangh gemacht und .B. die Blockdurchlassigkeit erhtdhoder
Verbreiterungen von Gehwegen ermdgiiakerden.

Weitere Instrumente sind Abkappungen der Grundstiicke in KreuzungsbereiddiEnso
gewonnenen Flachen fir den offentlichkéinnen die Sichtverhéltnisse im Kreuzungsbereich
verbessern und dafiir genutzt werden, um z.B. Stadtmobiliar aufzustellen.

Zur Attraktivierung derFuRBwege sollten im Bebauungsplan audie Nutzungn der
Erdgeschsszonen bericksichtigt werden. Fensterlose Wande und Garagenzufahrten sind nicht
attraktiv und kénnerm Extremfalsogar subjektive Angstraume erzeugen.

Parkraummanagement

Das Angebot an (frei) verfugbaren -Bfellplatzen beeinflusst die Verkehrsmittehva
wesentlich. Daher kdnnte eamdumlicheund/oder zeitliche Begrenzung der Parkmaoglichkeiten
dazu beitragen, daGehen zu attraktivieren. AuBerdem wirde &eduktion der Kf3tellplatze

im oOffentlichen Rauneine gerechtere Verteilung desfentlichen Raums ermdglichendas
Stadtbild verschonernund dadurch wiederum zusatzliche Personen dazu animieren, aktiv
unterwegs zu sein.

Eine Mdglichkeit zur zeitlichdReduktion des Angebotes ist die flachendeckende Einflihrung

einer (geblhrenfreien) Kurzparkzordir Anrainerinnen, die keine Mdéglichkeit haben, ihr Kfz

auf dem Privatgrundstiick abstellen zu koénnen, sollte eine (evtl. kostenpflichtige)
Ausnahmeregelung gelsaffen werdenDie Ausweisung Jv & c¢'E°v v *}v ~ |,vvs§ v( o
dazu beitragen, dass mehr Menschenaitgrnative Verkehrsmittel umsteigen.

Griineund blauenfrastruktur

Grunfichen Baumeund (bewegtg Wasserflacheerhohen die Attraktivitat von Fuf@genund
verbessern das Mikroklima einer Stade umfassender das Netz agminer und blauer
Infrastruktur eineiStadt ist, umso effektiveaknsie als Klimapuffer fungieren.

So hat eine Klimasimulation der Wiener StraReGuaulbo% gezeigt, dasdurch eine 40sige
Uberschirmung der StraRe mit vitalen Baupdia Erhohung des Grinflichenanteils auRd4
und weitere MaRnahmen die gefiihlte Temperatur um bis zeCesnkt werden kann.

4 https://www.cuulbox.at/portfolicitem/wiener-strassein-moedling/
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8.4

Abbildung34: Klimafitte Wiene6tralle; © Qulbox 2019

Grinanbgen sollten daher erhalten und wo es moglich ist, zusatzliche geschaffen werden.
Planungen fur alle Verkehrsarten sollten mit der Planung von Griinanlagen abgestimmt werden.

Durch eineBauweise inSchwammstadPrinzipwird die Integration von Baumpflanzungen in

den StraRenraunerleichtert Dabei wird unterhalb der befestigten Flachen fur den Enf
Fahrzeugverkehr ein unterirdischer Retentionsraum fur anfallendes Niederschlagswasser
geschaffen in dem StralBenbaume ihre Wurzmlisbreiten kénnen, ohne Schaden an der
Oberflache zu verursachen.

Dieses Prinzip wurde bereits bei der Neugestaltung der Guntramsdorfer Strafle angewendet
und lasst sich auf das gesamte Stral3ennetz von Modling ausweiten.

Eine weitere Moglichkeit zur Erhdimg der Anzahl an Griunflachen innerhalb des
Siedlungsgebietes ist die verpflichtende Errichtung von Griinflichen auf Flachdéchern oder die
Installation von Fassadenbegriinungen.

Klimafitte Gestaltung

Herkdmmliche Bauweisen von Verkehrsanlagen sind mit vielen versiegelten Oberflachen
verbunden. Diese heizen sich im Sommer stark auf und tragen dazu bei, dass weniger
Regenwasser in den Boden abflieen kann, wodurch der lokale Wasserkreislauf gestort wird
und HitzeinsIn entstehen kénnenUm diesen Entwicklungen entgegenzuwirkewl lokale
Hitzeinseln zu vermeidersollten zukiinftig moglichst viele Flachen entsiegelt, mit hellen
Oberflachen ausgestattet und Materialen mit geringer Warmespeicherkapazitdt gewahlt
werden.(sieheEmpfehlungen deBorschungsprojeks ADAP UHI)

MaflRnahmen zur Bewusstseinsbildung, Informationsd Leitsysteme

Die Vorteile desGehens sind vielfaltig, geraten jedoch aus verschiedenen Grinden immer
wieder in Vergessenheit. Um die Menschen wieddraktive Mobilitatsformen aufmerksam zu
machen, gibt es mehrere Mdglichkeiten:

Schwerpunktaktionen, Veranstaltungen, Public Awareness Kampagnen

RegelmaRig durchgeflinrte Aktionend vielfaltige Kampagnen tragear Bewusstseinsbildung

Uber die Vorteile ds Gehens bzw. aktiver Mobilita¢i. Sie konnen beligban verschiedene
Zielgruppen angepasst werden und sind je nach Umfang mit unterschiedlichen Kosten
verbunden.
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Durch die Anwesenheit des FulRverkehrsbeauftragen oder zustarndiggbeiterinnen der
Gemeinde konnen solche Aktionen auch von den Einwohnerlnnen genutzt werden,
unbirokratisch auf Probleme aufmerksam zu machen oder Ideen zur Verbesserung der
FulRverkehrsanlagen einzubringen.

Gewinnspiele und Wettbewerbe

Von der Gemeinderganisierte Gewinnspiele und Wettbewerbe kénnen zusatzlich motivieren,
mehr zu Ful3 zu gehen. Mdogliche Preise, wi& @Gutscheine fir eine Buchhandlung,
Theaterbesuche und andere Veranstaltungen konnten in Kooperation mit in der Gemeinde
ansassigen Firmeorgansiert werden. AuRerdem kénnten die fleiigsten Teilnehmerinnen bzw.
Gewinnerlnnen in der Gemeindezeitung veroéffentlicht werden.

Information fir neue Einwohnerinnen

Umziige sind oft mit groRen Anderungen im Alltag verbunden, dieser Umbruch kanmauich d
fuhren, dass Menschen ihre Mobilitatsgewohnheiten &ndern. Informationen zu ufal}
Radwegen und zum Offentlichen Verkehr (Lage der Haltestellen, Fahrplan der Stadtbistinien,
als Willkommensgeschenk fir neue Einwohnerlnnen kénnen dabei hddfleninstieg auf
umweltfreundlicheVerkehrsmitteku erleichtern

Ausbildungsund Schulprogramme

Bewusstseinsbildungkéver Mobilitat beginnt bereits im KindesalteWerschiedene, auf das
jeweilige Alter der Kinder angepasste Programme und Aktionen kénnen spielerisch die Vorteile
des Gehens vermitteln und die Kinder dabei unterstitzen selbststandiger im Stral3enverkehr
unterwegs zu sein. Dabei kann safgefertigteAngebote des Klimabiindnis Osterreich, wie die
KindergarterMobilitatsboxoder die Organisation von Pedibusgemtckgegriffen werden oder
individuellan die jeweilige Schule angepasitenzepte fur chulisches Mobilititsmanagement
entwickelt werden.

w

Informaions- und Leitsysteme
FuRgangerinnedéahlstellen

An belebten Orten oder wichtigen fu3laufigen Routen, wig ? :
Schulwegen aufgestellte, automatische Zahlstellen mit Anzeigq;f
taglichen Anzahl der Ful3gangerinnen, verdeutlichen die Bede &
des FuRverkas und konnen zuséatzlich ermuntern, ofter zu Fuld '

gehen.

Aktualisierung u Erganzung de Leitsystems fliden Fuf3 und
Radverkehr

In Mddling gibt es bereits eirLeitsystem fir den Fuafl3und (! :
Radverkehr. Dieses sollte regelmallig aktualisiert arghnzt )
werden, daDarstellungnvon fu3laufigen Distanzen und Wegzeit 53
(zB. 5minyuwichtigen Zielen dabei helfenl,vv vU ] cu vg;f‘
Distanzen innerhalb des Siedlugesietes zu verandern unc |
begreifbarer zu machemul3erdem besteht die Mdglichkeit, di
Kartenzielgruppenspezifischnzupasserund weitere interessante
Informationen fur FuBgangerinnen, wiez Offentliche Toiletten =
einzutragen
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8.5 BestPracticeBeispiele

Nachfolgend werden einig@sterreichischeBeispiele fur eine fu3gangerinnenfreundliche
Strallenraumgestaltungezeigt

8.5.1 Begegnungszonen
Die Gestaltung kann z.B. mit Bodenbelagen, einfachen Farbfeldern und einer ansprechenden
Mdoblierung zur Erhoéhung deAttraktivitat und der Aufmerksamkeit aller Verkehrs
teilnehmerlnnen beitragen. Die Mdglichkeiten sind vielfaltig.

Foto:PanMobile Ort: Graz Sonnenfelsplatz

8.5.2 Querungshilfen
Zur Reduzierung der Trennwirkung von stark befahrenen StraRen sind Querungshilfen wichtige
Bausteine einéuRgangerinnenfreundlichen Strallenraumgestaltung.

Ausflhrung mit Asphalt oder als Pflasterung moglich. Zusatzlich kénnen die Rampenflachen
farblich rervorgehoben werden.
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